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ABSTRACT : 

The present invention relates to a levelling wheel jack for 
caravans and 

the like, which, by means of hooks put into rim holes or slots, via a 
load 

member on a commercially available nose-wheel spindle without 
steering roller 

but instead with a mounted movable base plate, lifts the trailer 
wheel lying 

downhill for optimum support and subsequent stability without having 
to shove 

it onto lifting devices, wedges or boards. 
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Abstract Text - FPAR (1) : 

The present invention relates to a levelling wheel jack for 
caravans and 

the like, which, by means of hooks put into rim holes or slots, via a 
load 

member on a commercially available nose-wheel spindle without 
steering roller 

but instead with a mounted movable base plate, lifts the trailer 
wheel lying 

downhill for optimum support and subsequent stability without having 
to shove 

it onto lifting devices, wedges or boards. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§4) Niveauausgleich-Radheber fur Wohnanhanger und dergleichen 

(g) Die vorliegende Erflndung betrifft einen Niveauausgleich- 
Radheber fur Wohnanhanger und dergleichen, der mrttels in 
FeJgenldcher oder Schlitze eingehangten Haken uber einen 
Lasttrager an einer handelsublichen Bugradspinde! ohne 
Lenkrolle. dafur mrt einer anmontierten beweglichen Boden- 
platte, das talwarts liegende Anhangerrad zur optimalen 
Unteriegung und nachfolgenden Standfestigkeit anhebt, 
ohne auf Hebevorrichtungen, Keile oder Bretter aufrangieren 
zu mussen. 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 
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Reschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Hebevorrich- 
tung fQr Wohnanhanger und dergleichen, mit deren Hil- 
fe leichte bis extreme Gelandeunterschiede in Annan- 5 
gerquerachse auf Campingplatzen und anderen Stell- 
piatzen ohne schwieriges Rangieren auf Keile, Bretter 
oder unter dem Rad angeordnete Hebevorrichtungen 
ausgeglichen werden kdnnea 

Bekannte Ausgleichshilfen erfordern ein millimeter- 10 
genaues Rangieren des Wohnanhangers auf unter dem 
Rad angeordnete Keile, Bretter, Steinplatten oder nach- 
trfiglich hochschraubbare Hebevorrichtungen. 

Auch werden dazu die bekannten Scherenwagenhe- 
ber, hochschraubbaren Stellb6cke oder Hydraulikheber 15 
am Chassisrahmen angesetzt und verwendet 

Weiterhin werden die ublicherweise als Stabilisie- 
rungsstutzen an Wohnanhangern werksseitig montier- 
ten Kurbelstutzen falschlicherweise zur Niveauregulie- 
rung in Anhanger-Querachse herangezogen. 20 

In der engiischen Paten tschrif t GB-PS 22 44 257 wer- 
den L5sungsm6glichkeiten beschrieben, die ein Auf ran- 
gieren uberflGssig machen und richtigerweise das tal- 
warts liegende Rad in unterschiedlichen Mafinahmen 
umfassen bzw. mit einem Adapter an der Felge verse- 25 
hen, an welche Lasttrager zum Hochkurbeln angesetzt 
werden kdnnea 

Alle diese Mafinahmen und Zusatzgerate haben in 
der Praxis enorme Probleme und stellen teilweise auch 
erhebliche Sicherheitsrisiken dar. 30 

So sind die werksseitig montierten Kurbelstutzen nur 
als AbstOtzung und Regulierung in Wagenlangsachse, 
jedoch nicht als Hebevorrichtungen und Daueriasttrt- 
gerkonzipiert 

Die bekannten Scherenwagenheber, hochschraubba- 35 
ren Stellbdcke oder Hydraulikheber haben den Nach- 
tei], dafi sie am Chassisrahmen angesetzt und wechsel- 
weise hochgekurbelt werden mOssen. Bei unsachgema- 
fiem Hochkurbeln kann es zu bleibenden Verbiegungen 
des Chassisrahmens fuhren. 40 

Die bekannten Hilfsmittel, wie Bretter, Steinplatten, 
Keile oder nachtraglkh hochschraubbare Hebevorrich- 
tungen, auf welche allesamt aufgefahren werden muB, 
erfordern einen ausreichenden Rangierraum fur das 
Zugfahrzeug, denn nur bei geringem Gelandeunter- 45 
schied ist das Auff ahren mit Muskelkraft zu bewaltigen. 

Bei den Ldsungsmdglichkeiten nach der engiischen 
Patentschrift GB-PS 22 44 257 bleibt der Wohnanhan- 
ger richtigerweise w&hrend des Hebevorganges und an- 
schliefiender UnterfOtterung voll belastet auf den RS- 50 
dern. 

Problematisch ist bei diesen beschriebenen Patentan- 
spruchen jedoch die schmale Querbelastung der Reifen- 
lauffiache durcfa die Heberohre. Hier wird bei einer L6- 
sung nach Fig. 1, 2, 3, 4, 11 und 12 der Reifen extrem 55 
verformt und dessen Karkasse beeintrachtigt, etwa wie 
beim geraden oder schragen Auff ahren auf eine Bord- 
steinkante. Bei einer L5sung nach Fig. 5 und 6 wird 
zus&tzlich noch ein hoher AbreiBeff ekt des Reifens von 
der Felge durch die Platten (68) erwirkt, wie die Praxis go 
gezeigt hat 

Eine besonders sinnvolle Ldsung wird dagegen in den 
Fig. 7, 8, 9 und 10 dargestellt, bei denen der Gununirei- 
fen Oberhaupt nicht beaufschlagt wird Alierdings ist 
zumindest in Deutschland das Verbleiben eines solchen 65 
Adapters wahrend der Fahrt und die damit verbundene 
Anderung der gef&hrtspezifischen Radschrauben frag- 
lich und mit Sicherheit zulassungsbedurftig. Ein An- 
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schrauben des Adapters nur vor dem Anheben wurde 
ein vorheriges Heben des Anhangers zum Ldsen der 
Radschrauben erfordern und damit den Sinn der Hebe- 
vorrichtung aufheben. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, diese beschriebenen Nachteile, Probleme, Si- 
cherheitsrisiken und Anwendungseingrenzungen auszu- 
schalten. Dabei wird, wie in der engiischen Patentschrift 
GB-PS 22 44 257, von der Notwendigkeit ausgegangen, 
dafi die zu nivellierende Wagenseite nicht aus der Rad- 
dampfung und/oder Federung gehoben wird. Der 
Wohnanhanger mufi beidsehig mit Vollast auf den Ra- 
dern stehen. 

Bei der erfindungsgemflfien LOsung wird durch Ha- 
keneinhangungen in die vorhandenen Felgenschlitze 
oder Ldcher ohne jegliche Manipulation oder Zusatz- 
einrichtung an Felge oder Reifen der Kraftschlufi zwi- 
schen Rad und einem geeigneten Lasttrager hergesteilt 

Als Lasttrager dient der bekannte Klemmhalter einer 
ebenfalls bekannten BugradspindeL An diesen Klemm- 
halter werden die Hakeneinhangungen flber eine ange- 
schweifite Quertraverse befestigt 

Die Bugradspindel ist statt der ublichen LenkroUe mit 
einer gelenkig befestigten Bodenplatte versehen. 

Durch die erfindungsgemafie Verwendung einer han- 
delsublichen Bugradspindel sind witterungsbedingte 
Beeintrachtigungen und Verunreinigungen der in einem 
Aufien- und Innenrohr geschutzt angeordneten Gewin- 
despindel ausgeschlossen. 

Aufierdem dreht die Gewindespindel in dem am In- 
nenrohroberrand befestigten Gewindelager und nicht in 
einer muldenfdrmigen Bodenplattenvertiefung, die 
durch einliegenden Schmutz die Gangigkeit mindestens 
beeintrachtigt 

Die erfindungsgemafie Verwendung der handelsQbli- 
chen Bugradspindel in Verbindung mit dem Klemmhal- 
ter lafit durch die Hochstellbarkeit des Klemmhalters 
am Spindeloberrohr die Oberbruckung grofier Niveau- 
Unterschiede zu. 

Die am Spindeloberrohr nach Anspruch 2 angebrach- 
ten Erhdhungen oder Vertiefungen kdnnen punktf6r- 
mig aber auch ringformig angebracht sein. Daran arre- 
tiert sich der Spindelklemmhalter und wird somit gegen 
Abrutschen unter Last blockiert 

Um genugenden Abstand zwischen Kurbelbedienung 
und RadauBenflache zu haben, sind die in den AnsprQ- 
chen 1 und 3 beschriebenen Abstutzhalter erf orderlich. 
Dadurch wird in Verbindung mit der gelenkig befestig- 
ten Bodenplatte erreicht, dafi die Senkrechtachse der 
Spindel beliebig stark geneigt und im Handkurbelbe- 
reich auf notwendigen Abstand gehalten wird. 

Der erfindungsgemafie Niveauausgleich-Radheber 
kann nach dem Hochkurbeln und dem Unterfuttern des 
gehobenen Rades mit geeigneten Brettern oder ahnli- 
chem bis zum Abbau des Anhangers am Rad angesetzt 
bleiben. 

Anhand der beiliegenden Figuren wird die Erfindung 
nahereriautert 

Fig. 1 zeigt den Niveauausgieichheber nach An- 
spruch 1 

Fig. 2 zeigt den Heber an einem Rad angesetzt 
Fig. 3 zeigt die Erhdhungen oder Vertiefungen am 
Spindelaufienrohr fur die AbstOtzung des Klemmhalters 
nach Anspruch 2 

Fig. 4 zeigt die Rundstahlhakenvariante nach An- 
spruch 3 

Fig. 5 zeigt die breitflachige Metallhakenvariante 
nach Anspruch 3. 
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Patentansprflche 

1. Niveauausgleich-Radheber ffir Wohnanhanger 
und dergleichen, gekennzeichnet durch folgende 
Merkmale: 5 

a) An einem Lasttrager (1) befestigte Haken 
(2) aus vorzugsweise Rundstahl werden in Fel- 
genschlitze oder Felgenldcher eingehangt 

b) Der Lasttrager (1) ist ein von Anhanger- 
Bugradspindeln her bekannter Klemmhalter, io 
an dessen RQckseite quer ein die Breite des 
Klemmhalters beidseitig flberragender Rund- 
stab (3) angeschweiBt ist 

c) Die Haken (2) passen durch ihre 6senf6rmi- 
ge Kopf ausbildung (4) unverlierbar und ohne 15 
gesonderte Bef estigung uber den Rundstab (3) 
am Lasttrager (1) 

d) Der Lasttrager (1) selbst wird mit dem Au- 
Benrohr der handelsublichen Anhanger-Bug- 
radspindel (5) in bekannter Weise verklemmt 20 
Statt der fiblichen Radgabel und Lenkroile be- 
sitzt die Bugradspindel an dem Unterrohr eine 
gelenkig gelagerte Bodenplatte (6). 

e) Ldsungsbedingt und erflndungsgemaB muB 
die Kurbel der Bugradspindel (5) zum Annan- 25 
gerrad auf Abstand gehalten - werden. Dies 
wird uber einen gesonderten Abstflckhalter 
(7X der ebenf alls am Rundstab (3) des Lasttra- 
gers (1) uber gelochte Distanzstege (8) gelen- 
kig und unverlierbar befestigt ist, erreicht 30 

Z Niveauausgleich-Radheber nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dafi auf dem AuBenrohr der 
Bugradspindel (5) punkt- oder ringfdrmig auftra- 
gende oder vertiefte Markierungen (9/9a) ange- 
bracht sind, an denen sich der Lasttrager (1) ab- as 
statzt oder einkrallt, urn ein Abrutschen unter Last 
zuverhindern. 

3. Niveauausgleich-Radheber nach Anspruch 1 und 
% dadurch gekennzeichnet, dafi an der ROckseite 
des Lasttragers (1) ein Rundstahlhaken oder breit- 40 
flachiger Metallhaken (10/10a) mit einstdckig inte- 
griertem Abstfltzhalter (1 1) gelenkig gelagert mon- 
tiert ist Zur flachigen AbstQtzung am Rad ist am 
AbstQtzhalterarm (11) eine groBflachige Prallplatte 
(12)montiert 45 
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